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บทคัดย่อ 

 การศึกษาวิจัยคร้ังนี้เป็นการศึกษาเชิงพรรณนาแบบภาคตัดขวาง มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาระดับความรุนแรง
ของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างบริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ โดยกลุ่ม
ตัวอย่างที่ศึกษาเป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง รอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติโดยระยะ  1 กิโลเมตร 
จ านวน 151 คน เก็บรวบรวมโดยการใช้แบบสอบถามและน ามาวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์ส าเร็จรูป
สถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ได้แก่ ความถี่ ร้อยละ ค่าเฉลี่ย และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานและใช้สถิติไคสแควร์ เพื่อทดสอบ
ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรที่ศึกษา 

 ผลการศึกษาพบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ร้อยละ 91.39 เป็นเพศชาย ร้อยละ 35.09 มีอายุตั้งแต่  40-49 ปี 
ร้อยละ 54.96 จบการศึกษาระดับมัธยมศึกษา/ปวช. ร้อยละ 36.42 มีรายได้มากกว่า 15,000 บาท /เดือน ร้อยละ 
53.64 มีอายุการท างาน 6-16 ปีขึ้นไป ร้อยละ 74.83 ไม่มีโรคประจ าตัว ร้อยละ 66.88 เคยท าผิดกฎจราจร ร้อยละ 
93.37 ท างานเวลากลางวันและกลางคืน ร้อยละ 51.65 ท างาน  11-14 ชั่วโมง/วัน ร้อยละ 39.73 ระยะทางรับส่ง
ผู้โดยสารน้อยกว่า 30-60 กิโลเมตร/วัน ร้อยละ 53.64 ใช้ความเร็วในการขับขี่ 50-70 กิโลเมตร/ชม. ร้อยละ 74.80 มี
พฤติกรรมการขับขี่ที่ค่อนข้างปลอดภัย คิดเป็นร้อยละ 74.80 ผลการทดสอบสมติฐานความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปล
ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในกลุ่มผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างรอบ
มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ พบว่า ประสบการณ์การท าผิดกฎจราจร จ านวนรอบการรับส่งผู้โดยสาร 
ความเร็วในการขับขี่ พฤติกรรมการขับขี่ บริเวณทางแยกที่มีสิ่งกีดขวางและอายุการใช้งานของรถจักรยานยนต์  มี
ความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียว
เฉลิมพระเกียรติ อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ 0.05( p-Value <0.05) 

ค าส าคัญ : อุบัติเหตุ  จักรยายนต์รับจ้าง  ระดับความรุนแรง 
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Abstract 

This research study was a descriptive and inferential study aimed at studying the severity 
of accidents among motorbike taxi driver around Huachiew Chalermprakiet University. The sample 
group studied were motorcycle drivers hire. Around Huachiew Chalermprakiet University within 1 
kilometer, totaling 151 people. Data were collected by questionnaire and data were analyzed 
using a computer program. Statistics used for analysis were frequency, percentage, mean and 
standard deviation and chi-square statistics were used to test the relationship between the study 
variables. 
 Most of the respondents 91.39 percent were male, 35.09 percent aged between 40-49 
years, 54.96 percent graduated in secondary/vocational education, 36.42 percent earn more than 
15,000 baht/month 53.64 percent 53.64 percent with working age 6-16 years or more, 74.83 
percent without underlying disease, 66.88 percent ever violated traffic rules, 93.37 percent working 
day and night, 51.65 percent working 11-14 hours/day, 39.73 percent receiving distance Passengers 
traveling less than 30-60 kilometers, 53.64 percent use a driving speed of 50-70 kilometers / hour, 
74.80 percent have safe driving behaviors. Overall, there is a relatively safe driving behavior. 
representing 74.80 percent. The results of the correlation test between factors related to the 
degree of accident severity among motorbike taxi driver around Huachiew Chalermprakiet 
University found that the experience of traffic offenses Number of rounds for picking up passengers 
driving speed driving behavior Intersections with obstacles and the service life of the motorcycle 
was correlated with the severity of accidents in motorbike taxi driver around Huachiew 
Chalermprakiet University with statistical significance at 0.05 (p-Value <0.05). 

Keywords : Accident,Motorbike taxi driver,Levels of severity 

บทน า 

 ในรายงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของกระทรวงคมนาคม  พ.ศ.2562ได้ให้ข้อมูล
ว่า ภาพรวมสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนทั่วโลกจากรายงานสถานการณ์โลกด้านความปลอดภัยทางถนน ปี พ .ศ. 
2561(Global Report on Road Safety 2018) โดย (WHO) พบว่า ปัจจุบันอัตราผู้เสียชีวิตบนท้องถนน เพิ่มขึ้นเป็น 
1.35 ล้านคนต่อปี ซึ่งประเทศไทยมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงที่สุดเป็นอันดับที่ 9 ของโลก โดยมีประมาณการ
ผู้เสียชีวิต 32.7 คนต่อประชากรหนึ่งแสนคนหรือมีผู้เสียชีวิตเฉลี่ยปีละ 22,491 คน (60 คนต่อวัน) สถานการณ์การ
บาดเจ็บและสูญเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยมีแนวโน้มดีขึ้นเล็กน้อยในภาพรวม มีสถิติผู้เสียชีวิต
ลดลงจากประมาณการครั้งที่ผ่านมาขององค์การอนามัยโลก 2,000 คน แต่ประเทศไทยยังคงเป็นประเทศที่มีผู้เสียชีวิต
สูงที่สุดอันดับหนึ่งในเอเชียและในภูมิภาคอาเซียน ส่วนสัดส่วนผู้เสียชีวิตด้วยอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยเป็น
ผู้เสียชีวิตที่เกิดจาก รถจักรยานยนต์มากที่สุด ร้อยละ 74.4 เกิดจากรถยนต์ ร้อยละ 12.3 ผู้เดินเท้า ร้อยละ 7.6 ผู้ขี่
รถจักรยาน ร้อยละ 3.5 และผู้ใช้ถนนอื่นๆ ร้อยละ 2.3 (ส านักข่าวอิศราออนไลน์, 2563) 
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จากข้อมูลศูนย์ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน พบว่าในปี 2564 ที่ผ่านมา ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมีมากกว่า 
13,000 ราย หรือเฉลี่ยวันละ 36 ราย โดยเป็นกลุ่มคนวัยท างานอายุตั้งแต่ 25-60 ปี เสียชีวิตมากถึง 54% หรือ
ประมาณกว่า 7,000 ราย สาเหตุของความสูญเสียของกลุ่มวัยท างานมาจากปัจจัยเกี่ยวกับ “พฤติกรรมของคน” และ 
“สภาพของรถ” เป็นส าคัญ จากข้อมูลพบว่ากลุ่มคนท างานเสียชีวิตจากรถ “จักรยานยนต์” มากที่สุด จ านวนมากกว่า 
5,800 ราย และมีสถานะเป็น  “ผู้ขับขี”่ จ านวนมากกว่า 5,000 ราย (ประชาชาติธุรกิจออนไลน์, 2565)  

ในรายงานการวิเคราะห์อุบัติเหตุทางถนน กลุ่มสถิติการขนส่ง กองแผนงาน ได้ท าการรวบรวมและวิเคราะห์
ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนน ด้วยความอนุเคราะห์ข้อมูลจากส านักงานต ารวจแห่งชาติ พบว่า สถิติการเกิดอุบัติเหตุ
แยกตามประเภทรถที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 อันดับแรก ได้แก่ จักรยานยนต์ 25,437 ครั้ง (35.83%) รถยนต์นั่ง 
21,412 ครั้ง (30.16%) และรถบรรทุกเล็ก(ปิคอัพ) 12,317 ครั้ง (17.35%) ตามล าดับ ซึ่งเมื่อพิจารณาการเกิด
อุบัติ เหตุจ าแนกตามพื้นที่ในเขตอ านาจของ หน่วยงานในสังกัดส านักงานต ารวจแห่งชาติ พบว่า บชภ .1 
(สมุทรปราการ,นนทบุรี,ปทุมธานี,พระนครศรีอยุธยา,อ่างทอง,สิงห์บุรี,ชัยนาท,ลพบุรี และสระบุรี) เกิดอุบัติเหตุ 
14,943 คร้ัง (21.05%) มีรถจักรยานยนต์เกิดเหตุมากที่สุด 4.676 คร้ัง (กลุ่มสถิติการขนส่ง, 2559) 

รายงานแผนปฏิบัติการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดสมุทรปราการ พ.ศ.2564-2565 ระบุว่าสถิติ
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนช่วงปกติประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 จังหวัดสมุทรปราการ มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น 948 ครั้ง 
ผู้บาดเจ็บ(Admit) 315 คน และผู้เสีย 746 คน อัตราการเกิดอุบัติเหตุ เฉลี่ย 79.00 ครั้งต่อเดือน อัตราผู้บาดเจ็บ
(Admit) เฉลี่ย 62.16 ครั้งต่อเดือน อัตราผู้เสียชีวิตเฉลี่ยต่อเดือน 26.25 คนต่อเดือน โดยอ าเภอที่มีจ านวนครั้งการ
เกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 ล าดับ จาก 6 อ าเภอ ได้แก่ อ าเภอเมืองสมุทรปราการ 291 ครั้ง อ าเภอบางพลี 229 ครั้ง  และ
อ าเภอบางเสาธง 131 คร้ัง อ าเภอที่มีจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุสูงสุด 3 ล าดับ จาก 6 อ าเภอ ได้แก่ อ าเภอเมือง
สมุทรปราการ 245 คน  อ าเภอบางพลี 160 คน  และอ าเภอบางเสาธง 120 คน (ส านักงานป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ, 2564) 

 สถานการณ์ด้านเศรษฐกิจและสังคมในปัจจุบันมีการขยายตัวเพิ่มมากขึ้น เช่น ด้านอุตสาหกรรม ด้านการ
ขนส่งคมนาคม ท าให้ในปัจจุบันเป็นยุคแห่งความเร่งรีบและแข่งขันกับเวลา อีกทั้งปริมาณของจ านวนรถมีปริมาณมาก
ที่เพิ่มมากข้ึนส่งผลให้เกิดสภาวะการจราจรที่ติดขัด ท าให้การเดินทางไม่สะดวกและล้าช้า จักรยานยนต์รับจ้างจึงเป็น
อีกหนึ่งทางเลือกที่ประชาชนเลือกใช้บริการ ซึ่งเป็นยานพาหนะที่มีความคล่องตัว สะดวก รวดเร็วและทันเวลา ผู้
ประกอบอาชีพขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างจึงมีความเสี่ยงสูงที่จะเกิดอุบัติ เหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ได้ง่าย 
เนื่องจากผู้ที่ประกอบอาชีพนี้ต้องใช้รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะรับส่งผู้โดยสาร จากฐานข้อมูลบัญชีรายชื่อวินมอเตอร์
ไซค์ 5 ต าบล 1 เทศบาล อ าเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ  มีทั้งหมด 221 วินจ านวนผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง
ทั้งหมด 5,527 คน โดยต าบลบางโฉลงเป็นพื้นที่ที่มีจ านวนวินมอเตอร์ไซค์มากที่สุด รวมทั้งหมด 49 วิน มีผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์รับจ้างรวม ทั้งหมด 1,304 คน (กองอาสารักษาดินแดนอ าเภอบางพลี, 2565) 

อ าเภอบางพลี มีสถานที่ส าคัญหลายแห่ง เช่น ห้างเมกะบางนา สนามบินสุวรรณภูมิ โรงงานอุตสาหกรรม
ต่างๆ มากมาย รวมทั้งมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ซึ่งเป็นมหาวิทยาลัยลัยเอกชน ที่มีที่ตั้งทางด้านทิศ
ตะวันออกติดกับถนนซอยวัดศรีวารีน้อย เป็นถนนสายเชื่อมต่อระหว่างถนนเทพรัตนกับเขตลาดกระบังจังหวัด
กรุงเทพมหานครฯ ด้านทิศตะวันตกติดกับซอยมัณฑนา ซึ่งเป็นแหล่งชุมชนที่มีจ านวนประชากรสัญจรอย่างคับคั่ง 
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เนื่องด้วยเป็นที่ตั้งของหอพักนักศึกษาภายนอกมหาวิทยาลัย และหมู่บ้านส าหรับผู้ใช้แรงงานในบริเวณใกล้เคียง และ
ด้านหน้าติดกับถนนเทพรัตน กม. 18 ซี่งเป็นถนนใหญ่ที่เชื่อมต่อระหว่างจังหวัดสมุทรปราการและจังหวัดฉะเชิงเทรา 
จากการส ารวจจ านวนผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง รอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ในรัศมี 1 กิโลเมตร 
พบว่ามีผู้ประกอบอาชีพขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างมีจ านวนทั้งหมด 212 คน โดยอาจกล่าวได้ว่ามีผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ในจ านวนมาก ส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุมากตามไปด้วย ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุในแต่ละครั้ง ย่อมส่งผล
เสียหายทั้งร่างกาย จิตใจ และทรัพย์สิน  

 ด้วยเหตุผลและจากสถิติการเกิดอุบัติเหตุของรถจักรยานยนต์ดังกล่าวข้างต้น ผู้วิจัยได้เล็งเห็นความส าคัญ
ของปัญหา จึงอยากที่จะศึกษาปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงขอ งการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ซึ่งตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ ต าบลบางโฉลง อ าเภอ
บางพลี จังหวัดสมุทรปราการ เพื่อเป็นแนวทางในการป้องกันและลดระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในกลุ่มผู้
ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง  

วัตถุประสงค์การวิจัย 

 1. เพื่อศึกษาระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ชับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบ
มหาวิทยาลัยหัวเฉี่ยวเฉลิมพระเกียรติ 
 2. เพื่อศึกษาหาความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยข้อมูลส่วนบุคคลกับระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้
ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 
 3. เพื่อศึกษาหาความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยด้านการท างานกับระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับ
ขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 
 4. เพื่อศึกษาหาความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยด้านพฤติกรรมความปลอดภัยในการขับขี่กับระดับความรุนแรง
ของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 
 5. เพื่อศึกษาหาความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยด้านสภาพกายภาพของถนนและสิ่งแวดล้อมกับระดับความ
รุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 
 6. เพื่อศึกษาหาความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยด้านรถจักรยานยนต์กับระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ
ในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 

สมมติฐานการวิจัย 

 1. ปัจจัยด้านข้อมูลส่วนบุคคลด้าน เพศ อายุ ระดับการศึกษา รายได้ อายุการท างาน โรคประจ าตัว 
ประสบการณ์ท าผิดกฎจราจร มีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 
 2. ปัจจัยด้านการท างานด้านช่วงการท างาน  ชั่วโมงในการท างาน  จ านวนวันที่ท างานเฉลี่ยต่อสัปดาห์ 
จ านวนวันที่ท างานเฉลี่ยต่อสัปดาห์ จ านวนรอบในการรับส่งผู้โดยสาร  ระยะทางในการรับส่งผู้โดยสาร  ความเร็วใน
การขับขี่ มีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบ
มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 
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 3. ปัจจัยด้านพฤติกรรมความปลอดภัยในการขับขี่มีความสัมพันธ์กับการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 
 4. ปัจจัยด้านสภาพกายภาพของถนนและสิ่งแวดล้อมด้านสภาพพื้นผิวถนน สิ่งกีดขวางบริเวณไหล่ทาง สิ่งกีด
ขวางบริเวณทางแยก และความสว่างของถนนมีความสัมพันธ์กับการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง 
บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 
 5. ปัจจัยด้านรถจักรยานยนต์ด้านปริมาณกระบอกสูบ อายุการใช้งาน  การตรวจเช็คสภาพรถประจ าปี การ
ดัดแปลงสภาพรถ และสภาพรถจักรยานยนต์ มีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 

ทบทวนวรรณกรรม 

 ความหมายของอุบัติเหตุ (Accident)  สภาความปลอดภัยแห่งชาติของสหรัฐอเมริกา (National Safety 
Council: NSC)  ให้ค านิยามว่า อุบัติเหตุ หมายถึง เหตุการณ์ที่เกิดขึ้นโดยไม่ได้วางแผนไว้ก่อนล่วงหน้า เหตุการณ์ที่ไม่
พึงประสงค์ ซึ่งเมื่อเกิดขึ้นแล้วไม่จ าเป็นที่จะต้องมีการบาดเจ็บหรือทรัพย์สินเสียหายเท่านั้นแต่ยังรวมถึงเหตุการณ์ที่
ส่งผลกระทบต่อความส าเร็จอีกด้วย สอดคล้องกับกับค านิยามของสถาบันมาตรฐานแห่งชาติอังกฤษ (British 
Standard Institution: BSI)  ที่นิยามความหมายของค าว่าอุบัติเหตุ ไว้ว่าคือ เหตุการณ์ที่ไม่พึงประสงค์ที่น าไปสู่การ
เสียชีวิต การเจ็บป่วย การบาดเจ็บ ทรัพย์สินเกิดความเสียหาย หรือเกิดความสูญเสียอื่นๆ (ศยามล สืบเนื่อง, 2557)  

  ทฤษฎีทฤษฎีโดมิโนของการเกิดอุบัติเหตุ (Domino Theory) ทฤษฎีโดมิโน (Domino Theory) กล่าวว่า 
การบาดเจ็บและความเสียหายต่างๆ เป็นผลที่สืบเนื่องโดยตรงมาจากอุบัติเหตุและอุบัติเหตุเป็นผลมาจากการกระท าที่
ไม่ปลอดภัยหรือสภาพการณ์ที่ไม่ปลอดภัย ซึ่งเปรียบได้เหมือนตัวโดมิโนที่เรียงกันอยู่ 5 ตัวใกล้กัน เมื่อตัวที่หนึ่งล้ม
ย่อมมีผลท าให้ ตัวโดมิโนถัดไปล้มตามกันไปด้วย ตัวโดมิโนทั้งห้าตัว ได้แก่ดังต่อไปนี้ 

 เกณฑ์การแบ่งระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุกรมโรงงานอุตสาหกรรมได้จัดระดับความรุนแรงของ
เหตุการณ์ต่าง ๆ ที่ส่งผลกระทบต่อบุคคล ไว้ดังนี้ ระดับ 1 ความรุนแรงเล็กน้อย คือ มีการบาดเจ็บเล็กน้อยในระดับ
ปฐมพยาบาล ระดับ 2 ความรุนแรงปานกลาง คือ มีการบาดเจ็บที่ต้องได้รับการรักษาทางการแพทย์ ระดับ 3 ความ
รุนแรงสูง คือ มีการบาดเจ็บหรือเจ็บป่วยที่รุนแรง ระดับ 4 ความรุนแรงสูงมาก คือ ทุพลภาพหรือเสียชีวิต 

 

 

 

 

 

กรอบแนวคิด 
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วิธีการวิจัย 

 การศึกษานี้เป็นการศึกษาเชิงพรรณนา แบบภาคตัดขวาง (Cross – sectional study)  โดยเป็นการ
เก็บรวมรวมข้อมูลโดยการใช้แบบสอบถามด้านปัจจัยส่วนบุคคล ด้านปัจจัยการท างาน ด้ านปัจจัยพฤติกรรม
ความปลอดภัยในการขับขี่ ปัจจัยด้านสภาพกายภาพของถนนและสิ่งแวดล้อม และปัจจัยด้านรถจักรยานยนต์ 
ของผู้ประกอบอาชีพขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ในรัศมี 1 
กิโลเมตร คือ ผู้ที่ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิม   พระเกียรติ ในระยะรัศมี 
1 กิโลเมตรโดยใช้ โปรแกรม google map ในการก าหนดระยะของรัศมี  มีวินจัดตั้งในพ้ืนที่ในระยะรัศมี
ดังกล่าวทั้งหมด 5 วินได้แก่ 1.วินซอยมัณฑนา (วินมอเตอร์ไซค์หน้าปากซอยมัณฑนา,วินมอเตอร์ไซค์รั้วเขียว,วิ
นมอเตอร์ไซค์หอพักเตี่ยกุ๋ยฮวด,วินมอเตอร์ไซค์หน้าร้านหมูกระทะอินเตอร์และวินมอเตอร์ไซค์ทางเข้าปากซอยเปรม
ฤทัยกลาง ) 2.วินมอเตอร์ไซค์ร่มเย็น (หน้า อบต.บางโฉลง) 3.วินมอเตอร์ไซค์ซอยวัดศรีวารีน้อย (ปากซอยถนน
ลาดกระบัง 54) 4.วินมอเตอร์ไซค์ ม.หัวเฉียว กม.18(ตรงข้ามหน้ามหาวิทยาลัย) และ 5.วินมอเตอร์ไซค์รัตนราช (ตรง
ข้ามหน้ามหาวิทยาลัย) ทั้งหมดจ านวน 212 คน โดยใช้สูตรค านวณกลุ่มตัวอย่างของ Krejcie & Morgan ค านวณกลุ่ม
ตัวอย่างได้จ านวน 136  คน  และความคลาดเคลื่อนของกลุ่มตัวอย่าง เพิ่มจ านวนกลุ่มตัวอย่างอีกร้อยละ 10 คือ 
จ านวณ 14 คน ดังนั้นกลุ่มตัวอย่างมีจ านวนรวมทั้งหมด 151 คน ระยะการศึกษาตั้งแต่เดือนสิงหาคม ถึง ธันวาคม 
พ.ศ. 2565  

    เครื่องมือที่ใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลโดยใช้แบบสอบถามประกอบด้วยข้อมูล 5 ส่วน ได้แก่ 1) ข้อมูล
ส่วนบุคคล  2) ข้อมูลด้านปัจจัยการท างาน  3) ข้อมูลความรู้เกี่ยวกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยายนต์ที่ความ
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ปลอดภัย ลักษณะค าถามเป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า 5 ระดับ คือ ปฏิบัติเป็นประจ า บ่อยครั้ง   นาน ๆ ครั้ง  
บางครั้ง และ ไม่ปฏิบัติเลย แปลผลเป็นระดับพฤติกรรมความปลอดภัย โดยแบ่งช่วงคะแนนรวมออกเป็น 3 ระดับ 

โดยใช้เกณฑ์การค านวณความกว้างของอันตรภาคชั้น (ประชา ฤาชุตกุล, 2553) ได้แก่ คะแนนเฉลี่ย 25 – 50 
หมายถึง มีพฤติกรรมอยู่ในระดับน้อย คะแนนเฉลี่ย 51 – 76 หมายถึง มีพฤติกรรมอยู่ในระดับปานกลาง และ
คะแนนเฉลี่ย 77 – 100 หมายถึง มีพฤติกรรมอยู่ในระดับดี 5) ข้อมูลปัจจัยด้านรถจักรยานยนต์ เครื่องมือนี้

น าไปตรวจสอบคุณภาพของเคร่ืองมือวิจัยโดยผ่านการตรวจสอบความเที่ยงตรงตามเนื้อหาโดยให้ผู้เชี่ยวชาญจ านวน 
3 ท่านพิจารณาให้คะแนนแต่ละข้อค าถาม ตรวจสอบดัชนีความสอดคล้องระหว่างค าถามกับจุดประสงค์ 
(Index of Item-Objective Congruence หรือ IOC ) ได้ค่าค่าดัชนีความสอดคล้องของเครื่องมือทุกหัวข้อมีค่า

มากกว่า 0.50 ขึ้นไป ได้ค่าความเชื่อมั่น ( Reliability ) ของแบบสอบถามพฤติกรรมความปลอดภัย เท่ากับ 0.860  
แบบวัดทัศนคติความปลอดภัย เท่ากับ 0.852 และใช้สูตร KR-20 ได้ค่าความเชื่อมั่นของแบบวัดความรู้ด้านความ
ปลอดภัย เท่ากับ  0.887 มีค่าความยากง่ายของข้อค าถาม เท่ากับ 0.40 - 0.77  ซึ่งมีค่าอยู่ระหว่างช่วง 0.20 - 0.80 
ถือว่ามีความยากง่ายพอเหมาะ และน าไปทดสอบหาค่าอ านาจจ าแนกมีค่าเท่ากับ 0.27 - 0.67 ซึ่งมีค่ามากกว่า 0.20 
ขึ้นไปถือว่าเป็นข้อสอบที่มีอ านาจจ าแนกอยู่ในเกณฑ์ใช้ได้  

ส าหรับการวิเคราะห์ข้อมูลส่วนบุคคลด้าน ปัจจัยด้านการท างาน และระดับความรุนแรงของกลุ่ม
ตัวอย่างการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์รับจ้าง โดยใช้สถิติเชิงพรรณนา ประกอบด้วยค่าความถี่ ร้อย
ละ ค่าเฉลี่ยและส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานเพ่ืออธิบายลักษณะของกลุ่มตัวอย่าง และใช้สถิติเชิงอนุมานเพ่ือ
วิเคราะห์ความสัมพันธ์ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ต่อระดับความรุนแรงของกลุ่มตัวอย่างการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์รับจ้าง ของกลุ่มตัวอย่างโดยใช้ทดสอบความสัมพันธ์ด้วยสถิติไคสแควร์ (Chi Square)  ที่
ระดับความเชื่อม่ันร้อยละ 95 

ผลการวิจัย 

ตารางที่ 1 แสดงข้อมูลระดับความรุนแรงของการเกดิอุบัติเหตุในผูข้ับข่ีรถจักรยานยนต์รับจา้งจ าแนกตามข้อมูลส่วนบุคคล 
ปัจจัยข้อมูล 
ส่วนบุคคล 

ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
Total X2 df p-value 

ไม่เคยเกิด เล็กน้อย ปานกลาง สูง 
เพศ 
ชาย 
หญิง 

รวม 

58 
7 
65 

20 
4 
24 

25 
1 
26 

35 
1 
36 

138 
13 
151 

4.671 3 0.198 

   

 
 

 
ไม่เคยเกิด เล็กน้อย ปานกลาง สูง 

    
อาย ุ
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20-39 ปี 
40-49 ปี 
50-69 ปี 

รวม 

24 
22 
19 
65 

11 
5 
8 
24 

8 
14 
4 
26 

9 
12 
15 
36 

52 
53 
46 
151 

25.509 6 0.141 

   

ระดับการศึกษา 
ต่ ากว่าประถมศึกษา
และประถมศึกษา 

22 7 6 17 52 

11.909 6 0.245 
มัธยมศึกษา/ปวช. 33 14 18 18 83 
ปริญญาตร/ีปวส. 
และสูงกว่าปริญญา
ตร ี

10 3 2 1 16 

รวม 65 24 26 36 151    
รายได้เฉลี่ยต่อเดือน 
ต่ ากว่า 5,000-
10,000 บาท 

22 7 6 17 52 

10.979 6 0.245 
10,001-15,000 
บาท 

33 14 18 18 83 

มากกว่า 15,000 
บาท 

10 3 3 1 16 

รวม 65 24 26 36 151    

อายุการท างาน 

2เดือน - 5 ปี 
6-22 ปี  

รวม 

36 
29 
65 

10 
14 
24 

12 
14 
26 

12 
24 
16 

70 
81 
151 

11.283 3 0.187 

   

โรคประจ าตัว 
ไม่ม ี
มี 

รวม 

53 
12 
65 

17 
7 
24 

21 
5 
26 

22 
14 
36 

113 
38 
151 

5.842   3 0.120 

   

ประสบการณ์ท าผิดกฎจราจร 
ไม่เคย 
เคย 

รวม 

39 
26 
65 

7 
17 
24 

2 
24 
26 

2 
34 
36 

50 
101 
151 

41.314 3 0.001* 

   

หมายเหตุ : ค่า Fisher’s Exact Test มีนัยส าคัญทางสถิติ (p< 0.05) 
ตารางที่ 2  แสดงข้อมูลระดับความรุนแรงของการเกดิอุบัติเหตุในผูข้ับขี่รถจักรยานยนต์รับจา้งจ าแนกตามข้อมูลปจัจัยดา้น

การท างาน 
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ปัจจัยด้านการ
ท างาน 

 

ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
Total X2 df p-value ไม่เคย

เกิด 
เล็กน้อย ปานกลาง สูง 

ช่วงเวลาการท างาน 
ช่วงเช้า 
ช่วงเช้าและกลางคืน 

รวม 

6 
59 
 

65 

2 
22 
 

24 

2 
24 
 

26 

0 
36 
 

36 

10 
141 

 
151 

5.727 3 0.250 

   

ชั่วโมงการท างาน 
2-10 ชม./วัน 16 1 5 5 31 

12.958 6 0.420 11-14 ชม./วัน 30 16 13 13 78 
15-18 ชม./วัน 19 7 8 8 42 

รวม 65 24 26 26 151    

จ านวนรอบในการรับส่งผู้โดยสาร 
น้อยกว่า 15-30 รอบ 49 15 12 12 83 

14.978 6 0.000 31-45 รอบ 11 4 6 6 31 
46-60 รอบขึ้นไป 5 5 8 8 37 

รวม 65 24 26 26 151    

ระยะทางในการรับส่งผู้โดยสาร 
10-60 กิโลเมตร 24 7 10 5 60 

21.127 6 0.284 61-90 กิโลเมตร 19 7 5 13 42 
91-170 กิโลเมตร      22 10 11 8 49 

รวม 65 24 26 26 151    

ความเร็วในการขับขี่ 
40-70 กม./ชม. 
71-91 กม./ชม. 

รวม 

24 
41 
65 

12 
12 
24 

16 
10 
26 

30 
6 
36 

30 
69 
151 

23.671 3 0.000 

   

หมายเหตุ : ค่า Pearson Chi-Square มีนัยส าคัญทางสถติิ (p<0.05) 
 
 
 
 
 
ตารางที่ 3  แสดงข้อมูลระดับความรุนแรงของการเกดิอุบัติเหตุในผูข้ับขี่รถจักรยานยนต์รับจา้งจ าแนกตามข้อมูลปจัจัยดา้น

พฤติกรรมความปลอดภัยในการขับขี่ 
ปัจจัยด้านพฤติกรรม ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ Total X2 df p-value 
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ความปลอดภัยในการ
ขับขี ่

 

ไม่เคย
เกิด 

เล็กน้อย ปานกลาง สูง 

 
พฤติกรรมการขับขี่
รถจักรยานยนต์ที่
ค่อนข้างปลอดภัย 
พฤติกรรมการขับขี่
รถจักรยานยนต ์
ที่ปลอดภัย 

รวม 

6 
 
 

59 
 
 

65 

2 
 
 

22 
 

 
24 
 

2 
 

 
24 
 
 

26 

0 
 
 

36 
 
 

36 

10 
 
 

141 
 
 

151 

8.69
4 

3 0.034* 

 
  

หมายเหตุ : ค่า Pearson Chi-Square มีนัยส าคัญทางสถติิ (p< 0.05) 

ตารางที่ 4  แสดงข้อมูลระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างจ าแนกตามข้อมูลปัจจัยด้าน
สภาพกายภาพของถนนและสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยด้านสภาพ
กายภาพของถนน
และสิ่งแวดล้อม 

ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
Total X2 df p-value ไม่เคย

เกิด 
เล็กน้อย ปานกลาง สูง 

สภาพพ้ืนผิวถนน 
ไม่ม ี
มี 

รวม 

19 
46 
65 

8 
16 
24 

10 
16 
26 

15 
21 
36 

52 
99 
151 

1.813 3 0.612 

   

สิ่งกีดขวางบริเวณไหล่ทาง 
ไม่ม ี
มี 

รวม 

43 
22 
65 

13 
11 
24 

17 
9 
26 

29 
7 
36 

102 
49 
151 

4.852 3 0.183 

   

สิ่งกีดขวางบริเวณทางแยก 
ไม่ม ี
มี 

รวม 

44 
21 
65 

12 
12 
24 

21 
5 
26 

29 
7 
36 

102 
49 
151 

8.110 3 0.044* 

   

สิ่งกีดขวางบริเวณทางแยก 
ไม่เพียงพอ 
เพียงพอ 

รวม 

21 
44 
65 

8 
16 
24 

9 
17 
26 

14 
22 
36 

52 
99 
151 

0.460 3 0.928 

   

หมายเหตุ : ค่า Pearson Chi-Square มีนัยส าคัญทางสถติิ (p< 0.05) 
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ตารางที่ 5  แสดงข้อมูลระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างจ าแนกตามข้อมูลปัจจัยด้าน
จักรยานยนต์ 

ปัจจัยด้าน
รถจักรยานยนต ์

ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
Total X2 df p-value ไม่เคย

เกิด 
เล็กน้อย ปาน

กลาง 
สูง 

ปริมาณกระบอกสูบ 
110 ซีซ ี
125 ซีซ ี

รวม 

21 
44 
65 

9 
15 
24 

8 
18 
26 

16 
20 
36 

54 
97 
151 

1.833 3 0.608 

   

อายุการใช้งานรถจักรยานยนต ์
2 เดือน - 3 ปี 29 10 10 10 58 

28.348 6 0.004* 4-5 ปี 17 8 10 19 54 
6-17 ปี      19 6 6 8 39 

รวม 65 24 26 26 151    

การตรวจสภาพรถประจ าป ี
ไม่ตรวจ 
ตรวจ 

รวม 

11 
54 
65 

2 
22 
24 

1 
25 
26 

2 
34 
36 

16 
135 
151 

 
3 0.234 

   

ดัดแปลงสภาพรภ 
ไม่ดดัแปลง 
ดัดแปลง 

รวม 

48 
17 
65 

18 
6 
24 

22 
4 
26 

33 
3 
36 

121 
30 
151 

5.347 3 0.148 

   

สภาพรถจักรยานยนต์ 
ไม่ปกต ิ
ปกติ 

รวม 

7 
58 
65 

3 
21 
24 

5 
21 
26 

7 
29 
36 

22 
129 
151 

1.956 3 0.550 

   

หมายเหตุ : ค่า Fisher’s Exact Test มีนัยส าคัญทางสถิติ (p< 0.05) 

สรุปอภิปรายผลการวิจัย 

ปัจจัยด้านข้อมูลส่วนบุคคลมีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติ เหตุในผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ผลจาการทดสอบสมมติฐานด้านปัจจัยส่วน
บุคคลคด้าน เพศ อายุ ระดับการศึกษาสูงสุด รายได้  อายุการท างาน และโรคประจ าตัว ไม่มีความสัมพันธ์กับระดับ
ความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขีร4จักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 
อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 (p-value) ส่วนปัจจัยด้านประสบการณ์ท าผิดกฎจราจร มีความสัมพันธ์กับ
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ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 
อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 (p-value)  

ปัจจัยด้านการท างานมีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ผลการทดสอบสมมติฐานด้านปัจจัยด้านการท างานด้าน 
ช่วงระยะเวลาในการท างาน ชั่วโมงการท างาน และระยะทางในการรับส่งผู้โดยสารไม่มีความสัมพันธ์กับระดับความ
รุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ อย่างมี
นัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 (p-value) ส่วนปัจจัยด้านความเร็วในการขับขี่และปัจจัยด้านจ านวนรอบในการรับส่ง
ผู้โดยสาร   มีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบ
มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 (p-value) 

ปัจจัยด้านพฤติกรรมความปลอดภัยในการขับขี่ มีความสัมพันธ์กับการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ผลการทดสอบสมมติฐานด้านปัจจัยด้านพฤติกรรมความ
ปลอดภัยในการขับขี่มีความสัมพันธ์กับระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณ
รอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 (p-value) ปัจจัยด้านสภาพ
กายภาพของถนนและสิ่งแวดล้อม มีความสัมพันธ์กับการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบ
มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ  ผลการทดสอบสมมติฐานด้านปัจจัยด้านสภาพกายภาพของถนนและ
สิ่งแวดล้อมด้าน สภาพพื้นผิวถนน สิ่งกีดขวางบริเวณไหล่ทาง และความสว่างของถนนไม่มีความสัมพันธ์กับระดับ
ความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่จักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 
อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 (p-value)  
 ประสบการณ์การท าผิดกฎจราจร  มีความสัมพันธ์ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ที่ระดับนัยส าคัญ 0.05 ซึ่งสอดคล้องกับผล
การศึกษาวิจัยของ (วัชรพงษ์ เรือนค าและณรงค์ศักดิ์ หนูสอน , 2562) ได้อธิบายว่าการไม่ปฏิบัติตามกฎจราจรเป็น
ปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ จากผลการตอบแบบสอบถามของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง 
รอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ในรัศมี 1 กิโลเมตรนั้น ทั้งหมด 151 คน พบว่ามีผู้ตอบสอบถามที่เคยมี
ประสบการณ์การท าผิดกฎจราจร จ านวน 101 คน คิดเป็นร้อยละ 66.88 ส่วนใหญ่เคยเกิดอุบัติเหตุในระดับความ
รุนแรงสูง จ านวน 34 คน  และผู้ตอบสอบถามที่ไม่เคยมีประสบการณ์การท าผิดกฎจราจร จ านวน 50 คน คิดเป็นร้อย
ละ 33.11 ส่วนใหญ่ไม่เคยเกิดอุบัติเหตุ จ านวน 39 คน ซึ่งสอดคล้องกับสมมติฐานที่ตั้งไว้ 

จ านวนรอบในการรับส่งผู้โดยสาร มีความสัมพันธ์ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ที่ระดับนัยส าคัญ 0.05 ซึ่งสอดคล้องกับ
(ชไมพันธุ์ สันติกาญจน์, 2564) อดีตที่ปรึกษาประจ าองค์การอนามัยโลกภาคพื้นเอเชียอาคเนย์  ด้านป้องกันการ
บาดเจ็บและภาวะพิการ ในฐานะผู้รับผิดชอบโครงการขับเคลื่อนสังคมไทยสู่รถจักรยานยนต์ปลอดภัย กล่าวว่า  การ
เกิดอุบัติเหตุของ ธุรกิจจัดส่งอาหาร มีอยู่ 2 แบบ คือ 1) ผู้ขับขี่ขับรถโดยประมาท เช่น ขับเร็ว ขับปาดซ้ายขวา อาจ
เกิดจากท างานแข่งกับเวลา  2) เกิดจากสิ่งรอบข้าง เช่น มีรถปาดหน้า เบรกกระทันทัน หรือถนนช ารุด ซึ่งอาจกล่าว
ได้ว่าท างานแข่งกับเวลาเพื่อท าจ านวนรอบการรับส่งอาหารนั้นมีลักษณะเช่นเดียวกับผู้ขับขี่รถจักรยนต์รับจ้างที่เร่งรีบ
ท างานแข่งกับเวลาเพื่อจ านวนรอบในการรับส่งอาหาร อันเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่มีระดับความรุนแรงของ
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การเกิดอุบัติเหตุ จากผลการตอบแบบสอบถามของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง รอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระ
เกียรติ ในรัศมี 1 กิโลเมตรนั้น ทั้งหมด 151 คน พบว่ามีผู้ตอบสอบถามที่มีจ านวนรอบในการรับส่งผู้โดยสาร จ านวน 
41-70 รอบ ร้อยละ 24.50 เกิดอุบัติเหตุในระดับรุนแรงสูง เนื่องมาจากกลุ่มผู้ขับขี่ดังกล่าวในแต่ละรอบมีการขับขี่ใน
ระยะที่ไกลท าให้เกิดความเมื่อยล้า ประกอบกับขับขี่ในเส้นทางตรง ซึ่งสอดคล้องกับผลงานการวิจัยของ (พงษ์สิทธิ์ 
บุญรักษาและคณะ, 2562) ได้ศึกษาปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถจักรยานยนต์ของ
นักศึกษามหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี ได้อธิบายว่า ถนนทางตรงเป็นถนนที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด ร้อยละ 44.6 
รองลงมาคือถนนทางแยก ร้อยละ 25.7 โดยร้อยละ 61.2 มีการใช้ถนนเส้นที่เกิดอุบัติเหตุเป็นประจ า ซึ่งสอดคล้องกับ
สมมติฐานที่ตั้งไว้ 

ความเร็วในการขับขี่ มีความสัมพันธ์ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง 
บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ที่ระดับนัยส าคัญ 0.05 ซึ่งสอดคล้องกับ โครงการการใช้ความเร็วใน
การขับขี่ที่ปลอดภัย (ศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศไทย, 2551) ได้กล่าวว่า ความเร็วตัวเพิ่มความรุนแรงของอุบัติเหตุ 
จากสถิติในประเทศอังกฤษพบว่า หากผู้ขับขี่ขับรถยนต์ที่ความเร็ว 48 กม./ชม. ชนคนเดินเท้า โอกาสที่คนเดินเท้าจะ
เสียชีวิตมีเพียง 20% ในขณะที่หากชนที่ความเร็ว 64 กม./ชม. จะท าให้คนเดินเท้ามีโอกาสเสียชีวิตถึง 90% 
นอกจากนั้นผลการศึกษาของ (ก าไล ตรีชัยศรี, 2536 ) พบว่าความเร็วขณะขับรถจักรยานยนต์มีความสัมพันธ์กับการ
เกิดอุบัติเหตุ โดยผู้ที่ขับรถจักรยานยนต์ที่ใช้ความเร็วสูงกว่า 60 กิโลเมตรต่อชั่วโมง เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุมากกว่าผู้
ที่ขับรถจักรยานยนต์โดยใช้ความเร็วน้อยกว่า คิดเป็น 2.86เท่า จากผลการตอบแบบสอบถามของผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์รับจ้าง รอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ในรัศมี 1 กิโลเมตรนั้น ทั้งหมด 151 คน พบว่ามี
ผู้ตอบสอบถามที่ใช้ความเร็วในการขับขี่ 40-70 กม./ชม. จ านวน 82 คน คิดเป็นร้อยละ 54.30 ส่วนใหญ่เคยเกิด
อุบัติเหตุในระดับที่รุนแรงสูง ซึ่งสอดคล้องกับสมมติฐานที่ตั้งไว้ 

พฤติกรรมด้านความความปลอดภัยในการขับขี่ มีความสัมพันธ์ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้
ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ที่ระดับนัยส าคัญ 0.05 สอดคล้องกับ
ผลงานการวิจัยของ (สุรศักดิ์ สุนทรและคณะ, 2562) ศึกษาปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมเสี่ยงจากการขับขี่
รถจักรยานยนต์ของนักเรียนมัธยมศึกษาตอนปลาย โรงเรียนมัธยมศึกษาแห่งหนึ่งในจังหวัดสุพรรณบุรี พบว่า
พฤติกรรมการขับรถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย ประมาณร้อยละ 50 ของกลุ่มนักศึกษามีค่าพฤติกรรมการขับ
รถจักรยานยนต์ที่ ไม่ปลอดภัย ซึ่งส่วนหนึ่งอาจเกิดจากการขาดความรู้ เกี่ยวกับความปลอดภัยในการขับ
รถจักรยานยนต์ ส่งผลให้ลดความสามารถในการควบคุมรถจักรยานยนต์ท าให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่ายยิ่งขึ้น จากผลการ
ตอบแบบสอบถามของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง รอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ในรัศมี 1 กิโลเมตรนั้น 
ทั้งหมด 151 คน พบว่า ผู้ตอบสอบถามที่มีพฤติกรรมการขับขี่ที่ค่อนข้างปลอดภัย และมีพฤติกรรมการขับขี่ที่
ปลอดภัย โดยทั้งสองกลุ่มส่วนใหญ่ไม่เคยเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งสอดคล้องกับสมมติฐานที่ตั้งไว้ 

สิ่งกีดขวางบริเวณทางแยก มีความสัมพันธ์ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ที่ระดับนัยส าคัญ 0.05 ซึ่งสอดคล้องกับผลงานการวิจัยของ 
(วัชรพงษ์ เรือนค า, ณรงค์ศักดิ์ หนูสอน, 2562) ได้ศึกษาปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ ด้าน
สิ่งแวดล้อม คือ สภาพสิ่งแวดล้อมที่ไม่เหมาะสมต่อการขับขี่ ซึ่งสามารถอธิบายได้ว่าการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์
นั้นเกี่ยวข้องกับลักษณะของพื้นนั้นๆ จากผลการตอบแบบสอบถามของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง รอบ
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มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ในรัศมี 1 กิโลเมตรนั้น ทั้งหมด 151 คน พบว่ามีผู้ตอบสอบถามมีสิ่งกีดขวาง
บริเวณทางแยก ร้อยละ 29.80 และผู้ตอบสอบถามไม่มีสิ่งกีดขวางบริเวณทางแยก ร้อยละ 70.19 จากสัมภาษณ์ผู้ขับ
ขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างกลุ่มตัวอย่างดังกล่าว พบว่าผู้ที่ขับในเส้นทางที่บริเวณทางแยกที่มีสิ่งกีดขวางนั้นจะมีความ
ระมัดระวังและคุ้นชินกับเส้นทาง แต่ผู้ที่ขับขี่ในเส้นทางที่บริเวณทางแยกที่ไม่มีสิ่งกีดขวางนั้นจะไม่มีความระมัดระวัง 
ท าให้เกิดอุบัติเหตุในจ านวนที่มากกว่าและมีระดับความรุนแรงที่สูงกว่า ซึ่งสอดคล้องกับสมมติฐาน 

อายุการใช้งานรถจักรยานยนต์  มีความสัมพันธ์ระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์รับจ้าง บริเวณรอบมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ที่ระดับนัยส าคัญ 0.05 ซึ่งสอดคล้องกับ
ผลงานการวิจัยของ (พงษ์สิทธิ์ บุญรักษาและคณะ, 2562) ได้ศึกษาปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับการเกิดอุบัติเหตุจากการ
ขับรถจักรยานยนต์ของนักศึกษา มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารีพบว่า ประเภทของรถที่เกิดอุบัติเหตุ  เป็นรถที่มีอายุ
มากกว่า 3 ปี มากกว่าร้อยละ 84 จากผลการตอบแบบสอบถามของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้าง รอบมหาวิทยาลัย
หัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ ในรัศมี 1 กิโลเมตรนั้น ทั้งหมด 151 คน พบว่ามีผู้ตอบสอบถามกลุ่มที่ใช้รถจักรยานยนต์ที่
อายุการใช้งานตั้ง 4-5 ปี จ านวน 51 คน คิดเป็นร้อยละ 33.77 เป็นกลุ่มที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด จ านวน 37 คน และมี
ระดับความรนุแรงของการเกิดอุบัติเหตุอยู่ในระดับสูงเป็นส่วนใหญ่ ซึ่งสอดคล้องกับสมมติฐาน 

ข้อเสนอแนะ 

น าผลที่ได้จากการศึกษาในครั้งนี้ไปใช้เป็นข้อมูล เพื่อเป็นแนวทางในการจัดกิจกรรมส่งเสริมให้ความรู้และ
สร้างความตระหนักเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุและลดระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุให้น้อยลงโดยเน้นให้
ความรู้ด้านการปฏิบัติตามกฎจราจร การใช้ความเร็วในการขับขี่ ความเร่งรีบในการท าจ านวนรอบรับส่งผู้โดยสาร และ
ใช้เป็นข้อมูลในการการปรับปรุงสภาพแวดล้อมบริเวณทางแยกทางโค้งมิให้มีสิ่งกีดกีดขวาง รวมทั้งเสนอแนะให้ผู้ขับขี่
ที่มีอายุการใช้งานของรถจักรยานยนต์ในช่วง 4-5 ปี ตรวจเช็คสมรรถภาพของรถจักรยานยนต์ ให้ความพร้อมในการ
ใช้งานอยู่เสมอ 
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